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Erlebnispfad Fledermaustunnel - Einleitung

Der Erlebnispfad , Fledermaustunnel Huldange”

Der Erlebnispfad am ehemaligen Eisenbahntunnel bei Huldange besteht aus zwei Teilen: Der stdliche Teil
beginnt auf der luxemburgischen Seite am Abzweig des Vennbahnradwegs bei dem ehemaligen Bahnwar-
terhduschen und endet vor dem Stdportal des Tunnels. Dieses Teilstlick hat eine Ldnge von etwa 900 Me-
tern. Der nordliche Teil beginnt am Abzweig auf der belgischen Seite und ist mit gut 1000 Metern etwas
langer als der stdliche Teil. Er endet vor dem Nordportal des Tunnels. Entlang beider Wegteile befinden sich
jeweils vier Infotafeln, eine Horstation sowie eine multimediale Infosdule. Die Inhalte der Stationen sind fir
Nord- und Stdteil identisch. Es gentigt also, wenn nur der eine oder andere Abschnitt besucht wird.

An der Strecke befinden sich Sitz- und Picknickmoglichkeiten sowie Fahrradsténder. 50 Meter
vor dem jeweiligen Tunnelportal wurden Schutzgitter angebracht. Sie verhindern den Zutritt
zum Tunnel, damit die unter Schutz stehenden Fledermduse nicht gestort werden. Das bedeutet:
die Strecke muf$ auch wieder zuriick gelaufen werden!

Die Infotafeln

o Insgesamt 8 Infotafeln, jeweils vier auf dem Nord- und Sudteil, liefern in traditioneller
Form Informationen zum Erlebnispfad, zur Geschichte des ehemaligen Eisenbahn-
tunnels und zur Biologie der dort lebenden Fledermduse. Das Fledermaus-Maskottchen

“Batti” moderiert den Entdeckungsfad zusatzlich in kindgerechter Form.

Die Horstationen

An den Horstationen konnen kurze Tonbeitrdge angehort werden. HierfGr mdssen
die Besucher eine Handkurbel solange drehen, bis geniigend Strom erzeugt wird und
der jeweilige Tonbeitrag startet. Zur Auswahl stehen vier verschiedene Tondokumente
Uber das Leben der Fledermause (jeweils in deutscher und franzosischer Sprache).

Die Infosaulen

Kurz vor dem jeweiligen Tunnelportal befinden sich multimediale Infosdulen.
Dort konnen mittels Touchscreen zahlreiche Informationen zu Erlebnispfad, Fleder-
mausen, Geschichte des Tunnels und der Umgebung interaktiv abgerufen werden.
Im Angebot befinden sich Textbeitrdge, historische und aktuelle Fotos und Filme sowie
eine interaktive Karte der Umgebung. Speziell flr Kinder wurde ein Fledermaus-Quiz
eingerichtet.

WebCams

Direkt an den Tunnelportalen wurden zwei Kameras installiert. Sie liefern Aufnahmen vom aktuellen
Geschehen aus den nicht zuganglichen Bereichen jenseits der Absperrgitter. Mit etwas Glick kann
auf diese Weise das Ausschwarmen der Fledermduse live beobachtet werden. Die Aufnahmen
konnen an den Infosdulen und im WebPortal (www.fledermaustunnel.naturpark-ourlu) angesehen werden.
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Bau des langsten Tunnels in Luxemburg

Gut zwei Jahre lang dauerten die Arbeiten am Tunnel
Huldange. Nach seiner Fertigstellung konnte am 4.
November 1889 auch das letzte Teilstick der “Venn-
bahn” zwischen St. Vith und Troisvierges in Betrieb
genommen werden. Warum aber wurde damals gerade
hier, in den doch recht unwegsamen Ardennen,
mit einem derartig grol3en Aufwand eine Eisenbahnstrecke
gebaut? Schlielllich war der Tunnel in Huldange mit 790
Metern damals der langste im GrofSherzogtum Luxemburg.
Das erfahren Sie im Abschnitt zur Geschichte der Vennbahn.

Ein belgischer Giiterzug beim
Verlassen des Tunnels in
Richtung Wilwerdange.

( (Foto Paul Aschman 1961,
© Phototheque Ville de Luxembourg)

Dieses Bahnschild stand genau auf der luxemburgisch-
belgischen Grenze.
(Foto Paul Aschman 1961, © Phototheque Ville de Luxembourg)

Das siidliche Tunnelportal

(Foto Paul Aschman 1961, © Phototheque Ville de Luxembourg)
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.Kurzgeschichte” der Vennbahn

Im Jahre 1882 beschloss die damalige preullische Regierung den Bau einer Eisenbahnlinie, welche
die Kohlereviere an Rhein und Ruhr mit den Erzlagerstatten und Stahlwerken in Luxemburg und
Lothringen verbinden sollte. Da es die Verbindungen vom Ruhrgebiet nach Aachen bzw. von Littich
nach Lothringen bereits gab, fehlte nur eine Querverbindung von Aachen nach Troisvierges: die Vennbahn.

Das Bahnwarterhauschen befand sich nordlich des Tunnels bereits auf belgischem
Hoheitsgebiet.

Im Jahre 1961 konnten die Bahnwarter allerdings nur nach Wilwerdange und Troisvierges telefonieren: Das Telefonkabel
zwischen Burg Reuland und Wilwerdange wurde mal gestohlen und dann auf belgischer Seite nicht mehr ersetzt.

(Foto Paul Aschman 1961, © Photothéque Ville de Luxembourg)

Der Bau der Vennbahn war im unwegsamen Gelande von Eifel und Ardennen nur mit
groBem Aufwand maglich.

Auszug aus der DVD “Der Zug kommt - Die Geschichte der Eisenbahn zwischen Venn und Schneifel” von Walter Langer und
Hugo Lampertz in Zusammenarbeit mit dem Geschichtsverein «Zwischen Venn und Schneifel»).

Am 4. November 1889 wurde der Betrieb auf der Gesamtstrecke aufgenommen. Die Hochstgeschwindig-
keit betrug damals 30 km/h! Transportiert wurden in erster Linie Guter: Kohle von Rhein und Ruhr in Rich-
tung Luxemburg, sowie Eisenerze aus Luxemburg und Lothringen zu den Stahlwerken in Aachen und dem
Ruhrgebiet. Es konnten nun aber auch Personen von Aachen nach Luxemburg reisen, und zwar in der 2.,
3. und 4. Klasse. Erst als auch hohere Offiziere die Vennbahn nutzten wurden ab 1907 auch Waggons der

Ein altes Bahnwarterhauschen der Venn- 1. Klasse eingesetzL.

bahn nahe Basbellain.
Das Gebaude existiert heute nicht mehr.

(Foto Paul Aschman 1961,
© Phototheque Ville de Luxembourg)



Im Laufe der Zeit stieg das Verkehrs-
aufkommen auf der Strecke rapide an.
Die Bedeutung der Vennbahn erreichte
Anfang des 20. Jahrhunderts ihren Hohe-
punkt. Damals waren bis zu 1200
Personen allein am Bahnhof St. Vith
beschaftigt. Taglich passierten Gber 100
Zige den Tunnel Huldange.

Darunter befanden sich auch immer
haufiger Personenziige. Im Vorfeld
und wahrend des Ersten Weltkriegs
bekam die Strecke zusdtzlich eine
strategische Bedeutung und wurde in
der Folge um mehrere Querbahnen,
sogenannte Kriegsbahnen, erweitert.

Im Jahr 1919 wurde die Vennbahn vom
Deutschen Reich an Belgien abgetreten.
lhre Bedeutung nahm dann nach der
Weltwirtschaftskrise bestandig ab. Wah-
rend der Ardennenoffensive 1944/45
wurden zahlreiche Bricken und Bahn-
hofe zerstort und in der Nachkriegszeit
nur noch notdurftig repariert.

Inden 1950er Jahren wurde der Personen-
verkehr eingestellt. 1961 verkehrten nur
noch 4 Guterzige wochentlich zwischen
Burg-Reuland (B) und Troisvierges (L).

Diese Verbindung, und damit auch der
Betrieb des Tunnels, endete bereits 1962.
Der Verkehr auf dem Luxemburger
Teilstlick  zwischen  Troisvierges und
Wilwerdange kam dann im Jahre 1977
endgultig zum Erliegen.

Erlebnispfad Fledermaustunnel - ,Kurzgeschichte” der Vennbahn

Die Bauarbeiten an der Vennbahn von Aachen (D)
nach Troisvierges (L) dauerten von 1885 bis 1890.

(Auszug aus der DVD "Der Zug kommt - Die Geschichte der Eisenbahn zwischen
Venn und Schneifel”von Walter Langer und Hugo Lampertz in Zusammenarbeit
mit dem Geschichtsverein «<Zwischen Venn und Schneifel»).

Eine im Zweiten Weltkrieg zerstorte Briicke der
Vennbahnlinie bei St. Vith.

Die hohen Kosten zur Wiederherstellung samtlicher Viadukte auf der
gesamten Vennbahnlinie haben die Politiker in der Nachkriegszeit
gescheut. Daher wurde die Vennbahn nur abschnittsweise weiterbe-
trieben. Von Luxemburg aus fuhren die Ziige in Jahre 1961 lediglich
zwischen Wilwerdange und Burg-Reuland in Belgien.

(Foto Paul Aschman 1961, © Phototheque Ville de Luxembourg)
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Gegen Ende der Betriebszeit in den 1960er Jahren passierten nur noch 4 Giiterziige
wochentlich den Huldanger Tunnel.

Im Schlepptau hatten die Dampflokomotiven lediglich 3 bis 4 Waggons.

(Foto Paul Aschman 1961, © Phototheque Ville de Luxembourg)
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Kriegsbahnen

Als die Vennbahn geplant wurde, hatte man wohl urspriinglich nur eine zivile Nutzung im Sinn. Schnell wurde
jedoch klar, dass ein gut ausgebautes Eisenbahnnetz auch strategische Vorteile bietet. Hier in der Region, an
der damaligen Westgrenze Preul3ens und unweit des Erzfeindes Frankreich, ganz besonders.

1894 wurde in Elsenborn, ein Dorf im heutigen Belgien, ein Truppentbungsplatz angelegt. Ab 1901
verband der “Feurige Elias’, eine kleine Querbahn, den Militdrstandort mit der Vennbahnlinie am Bahnhof
Sourbrodt. Weitere, sogenannte Kriegsbahnen, kamen vor und wahrend des Ersten Weltkriegs aus
strategischen Grinden dazu. Die Vennbahn war mittlerweile das Kernstiick eines ganzen Netzes von
strategischen Bahnen an der Westfront geworden und gewann als Aufmarsch und Nachschubstrecke immer
mehr an Bedeutung.

Um einen Zweifrontenkrieg PreuBens gegen Frankreich und Russland zu vermeiden, entwarf der Chef des
preufSischen Generalstabs, General von Schlieffen, einen Plan, der vorsah, zundchst Frankreich von Belgien
aus mit voller Wucht anzugreifen und schnell zu schlagen. Daflr waren zahlreiche Verbindungswege,
die Kriegsbahnen, notwendig. Danach wollte Preu3en sich dann gegen Russland wenden. Wie die

Geschichte gezeigt hat, ist der “Schlieffen-Plan” schief gegangen. Stattdessen entwickelte sich ein jahre- Zug in den letzten ZUgen
langer Stellungskrieg mit zahlreichen Opfer auf beiden Seiten und ging dann schlief3lich als Erster Weltkrieg
in die Geschichtsbucher ein. Stimmungsvoll beschreibt Paul Aschman in seiner 1961 in der Revue erschienenen Reportage “Zug in den

letzten Zigen"im Rahmen einer Besichtigungstour die Stimmung im Tunnel:

“Wir tappen aus dem Hellen ins Halbdunkel, dann ins Dunkle. Eine Zeitlang gldnzen noch die Schienen, leuchten auch noch
matt die Schwellen, werden immer blasser und schattenhafter, verlieren sich im Schwarz. Es ist feucht hier, die Luft ist dumpf.
An manchen Stellen hért man das Wasser wie einen Quell an den Wanden entlangplatschern.”

So sah es im Tunnel aus, bevor Der Fotograf Paul Aschman und Weillgestrichene Kanteisen
Der “Feurige Elias” verkehrte zwischen Die sogenannten Kriegsbahnen wurden in erster sich dort die Fledermause sein ,,'Frgmdenfur.\rer Knauf .C"e“tﬁnlgadma;? den ILO'jf“me.rI” a”td.‘ \
Elsenborn und Sourbrodt im heutigen Belgien. Linie als Nachschubwege fiir Riistungsgiiter genutzt. heimisch machten. auf Besichtigungstour im Tunnel Huldange mnerhal des Tannets ais, Jetiensteine -
Foto Paul Asch 1961 an einem Mittwoch im Februar 1961. Angst (Foto Paul Aschman 1961,
(Auszug aus der DVD "Der Zug kommt - Die Geschichte der Eisenbahn  (Auszug aus der DVD “Der Zug kommt - Die Geschichte der Eisenbahn (Foto Paul Aschman : Uberfahren zu werden mussten die beiden © Photothéque Ville de Luxemnbourg)
zwischen Venn und Schneifel”von Walter Langer und Hugo Lampertz ~ zwischen Venn und Schneifel”von Walter Langer und Hugo Lampertz © Photothéque Ville de Luxembourg) nichthaben: Ziige fuhren damals nur
in Zusammenarbeit mit dem Geschichtsverein «Zwischen Venn und in Zusammenarbeit mit dem Geschichtsverein «Zwischen Venn und Schneifel»). dienstags und freitags!

Schneifel»). (Foto Paul Aschman 1961,

© Phototheque Ville de Luxembourg)
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Ausschnitt aus der Topografischen Karte von 1927:
Der Schriftzug “Troisbaraques” verweist auf die friiheren Unterkiinfte flir die Arbeiter wahrend des Tunnelbaus in den
Jahren 1888 und 1889.

(© Administration du Cadastre et de la Topographie. http://wiki.geoportal.lu/doku.php?id=de:mcg_1)

Der Tunnel als Standortfaktor

Das Restaurant Knauf befindet sich an der Nationalstralle 7 irgendwo zwischen den Ortschaften Wemper-
hardt (L) und Deiffelt (B). Wieso hat der alte Herr Knauf in den 1880er Jahren gerade an dieser Stelle hier ein
Gasthaus eroffnet? Dort, wo Menschen weder leben noch arbeiten?

Das Stichwort “arbeiten” ist genau der Knackpunkt: Urspriinglich besaR der Herr einen Kramerladen im Ort-
chen Huldange. Die Geschéfte liefen aber nicht so gut wie erhofft. Als in den 1880er Jahren mit dem Bau des
Tunnels begonnen wurde, entstand eine neue Geschaftsidee: ein Getrdnkeausschank fir die Arbeiter, die
damals fleil3ig am Bau des Tunnels arbeiteten und unweit in einigen Holzbaracken untergebracht waren. In
alten Karten sind diese Baracken Ubrigens unter der Bezeichnung “Troisbaraques” verewigt.

Mehrere Dutzend Arbeiter aus verschiedenen Herkunftsldndern, Uberwiegend aus Polen und Italien, “haus-
ten”dort wahrend des Tunnelbaus in den Jahren 1888 und 1889. Ihre Freizeit verbrachten sie, auch mangels
Alternativen, Uberwiegend mit Schnapstrinken und Kartenspielen in der Wirtsstube von “Meister Knauf”.

Schmuggelwaren

Vor und nach dem Ersten Weltkrieg blUhte hier, im Dreildandereck von Luxemburg, Belgien und Deutschland,
der Schmuggel. Der Tunnel bot fur die Schmuggler einen bequemen Weg ins Nachbarland. Was wurde denn
so geschmuggelt? Zu Beginn des 19. Jahrhunderts war es massenweise Vieh, welches tber die Grenze ge-
schafft wurde.

Nach dem Zweiten Weltkrieg war der Schmuggel von Zigaretten und vor allem Kaffee nach Deutschland
dulSerst lukrativ. Innerhalb einer Woche konnte ein Schmuggler doppelt soviel verdienen, wie ein Beamter in
einem Monat. Schdtzungen gehen davon aus, dass etwa zwei Drittel der Kaffeemenge, die zwischen 1945
und 1953 an Rhein und Ruhr getrunken wurde, Schmuggelware war. Ob der Tunnel auch fUr den Kaffee-
schmuggel genutzt wurde? Dariber ldsst sich nur spekulieren. Diejenigen, die es wissen missten, werden es
eher fUr sich behalten.

Erlebnispfad Fledermaustunnel - Knauf steht drauf

Knauf steht drauf

Die Gaststatte Knauf steht genau oberhalb des Tunnels. In 40
Metern Tiefe “rau(s)chten” die Dampfloks mit einer Geschwin-
digkeit von etwa 20 km/h unter dem Gebdude durch den
Huldanger Tunnel durch. Zu Anfang der 1960er Jahre sah die
Gaststatte Knauf noch etwas anders aus als heute.

Wenn dienstags oder freitags kurz vor Mittag oder am friihen
Nachmittag die Kegelbahn nicht genutzt wurde, konnte man
sogarim Gebaude das Poltern der durchfahrenden Zige horen.
Zwischen 11 Uhr 30 und 12 Uhr fuhr damals eine belgische
Dampflok mit zwei bis drei Waggons von Troisvierges bis nach
Burg-Reuland in Belgien und eine gute Stunde spater wieder
zurick. Die Ladung bestand z.B. zur Zeit der Feldbestellung aus
elsdssischem Kalidinger oder Thomasmehl aus Esch-Alzette
in der luxemburgischen Minette. Zur Erntezeit wurden auch
schon Mal “Eisleker Gromperen’, also Kartoffeln aus den luxem-
burgischen Ardennen, verladen.

Das Gasthaus Knauf im Jahre 1961.

Der Tunnel verlauft genau unterhalb des Gebaudes in
40 Metern Tiefe.

(Foto Paul Aschman 1961, © Photothéque Ville de Luxembourg)

In den 1960er Jahren fuhr belgisches Zugpersonal bis zum Bahnhof Wilwerdange mit

und besorgte auch das Rangieren der luxemburgischen Waggons.
(Foto Paul Aschman 1961, © Phototheque Ville de Luxembourg)
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Tunnellichter
Die Ruine der “Petrolbud” in den Ausschnitt aus der Topografischen Karte
1960er Jahren. von 1927:
Das Gebaude diente als Vorratslager flr das Der rote Punkt in der Karte mit dem Schriftzug “Garde du tunnel”zeigt
Petroleum, mit dem die Tunnelleuchten die Lage der ehemaligen “Petrolbud”.

betrieben wurden. Eine Treppe verband ur-
spriinglich die “Petrolbud” mit dem Tunnel-
portal auf der Stidseite.

(Foto Paul Aschman 1961,
© Phototheque Ville de Luxembourg)

(© Administration du Cadastre et de la Topographie.
http://wiki.geoportal.lu/doku. php?id=de:mcg_1)

In der topografischen Karte von 1927 ist oberhalb des Tunnel-Stdportals ein Gebaude mit der
Bezeichnung “Garde du tunnel” eingetragen. Dort stand die “Petrolbud’, ein kleines Hauschen, in
dem Petroleumlampen fur die Beleuchtung des Tunnels gewartet und der Brennstoff gelagert
wurde. Als die Eisenbahnstrecke im Jahre 1889 in Betrieb ging, wurde jemand gesucht, der fur die
standige Ausleuchtung des Tunnels sorgte. Das Ubernahm damals der Gastwirt des genau Uber
dem Tunnel liegenden Getréankeausschanks Knauf. Er kimmerte sich fortan, sozusagen neben-
beruflich, um das Licht im Tunnel.

Das war keine leichte Aufgabe! An den Tunnelwdnden des fast 800 Meter langen Tunnels hin-
gen 90 Petroleumlampen, die Tag und Nacht leuchten mussten. AuSerdem war die Arbeit ziemlich
ungesund: standig entwich Gas aus den Lampen und zusatzlich wurde das Tunnelinnere von
durchfahrenden Dampflokomotiven mit Kohlenrauch geschwangert.

Erlebnispfad Fledermaustunnel - Die Fledermaus, ein alter Zeitgenosse

Unsere Fledermause sind alte
Zeitgenossen




Erlebnispfad Fledermaustunnel - Besonderheiten der Fledermause

@ Katharina Klein

Fledermause sind Saugetiere

Der Korperbau von Fledermdusen dhnelt dem des Menschen. Neben Schddel und Wirbelsdule erkennt man
gut die Rippen, das Becken sowie die Gliedmaf3en. Im Unterschied zum Menschen sind aber Unterarmknochen
und vor allem die Fingerknochen stark verlangert. Lediglich der Daumen mit einer Kralle ist verhaltnismaBig
klein. Zwischen den Fingern, Handen und FiBen sowie dem Schwanz befindet sich eine diinne Flughaut.
Sie ermdglicht den Fledermédusen das Fliegen. Fledertiere, zu denen neben den Fledermausen auch die friichte-
fressenden Flughunde gehoren, stellen nach den Mausen die artenreichste Ordnung der Saugetiere dar.

Fledermduse sind die einzigen Saugetiere, die zum aktiven Flug fahig sind!

GroBte Fledermausart im Tunnel:
Das Grolse Mausohr, Spannweite 35-42 cm
Gewicht 28-40 Gramm.

Kleinste Fledermausart im Tunnel:
Die Kleine Bartfledermaus, Spannweite 19-23 cm
Gewicht 3-9 Gramm.

Erlebnispfad Fledermaustunnel - Die vier Jahreszeiten der Fledermaus

Die vier Jahreszeiten der Fledermaus

Auch das Fledermausjahr ist in vier Jahreszeiten eingeteilt. Wahrend des Fledermauswinters von November
bis Anfang Marz halten Flederméause Winterschlaf. Im Winter sind keine Insekten vorhanden, die sie fressen
kdnnten. Sie suchen sich daher ruhige Orte auf, an denen die Lufttemperatur stabil im positiven Bereich liegt.
In alten Stollen, Hohlen oder nicht mehr genutzten Eisenbahntunneln finden Fledermause ideale Winter-
quartiere.

Wahrend des Winterschlafs fahren sie ihren Kreislauf auf ein Minimum zurick. Herzschlag und Atmung wer-
den stark verlangsamt und die Kérpertemperatur von 40°C auf 0 bis 10°C gesenkt. Auf diese Weise bendtigen
Fledermause nur 1% der Energiemenge fur ihren Stoffwechsel im Vergleich zu den Sommermonaten. Je
nach Wetterbedingungen wachen die Flederméause ab Mitte Marz aus ihrem Winterschlaf auf und machen
die ersten Nahrungsfliige. Ab April sind sie dann jede Nacht unterwegs und jagen Insekten.

Im Juni gebéren die Weibchen in den Wochenstuben ihre Jungen und ziehen sie in den folgenden zwei
Monaten grofi. Die Geburten verlaufen dabei mehr oder weniger gleichzeitig, da die Paarung vor dem
Winterschlaf stattfindet. Die Weibchen speichern das Sperma den Winter lber; Eisprung und Befruchtung
erfolgen dann erst wahrend des Frihjahrs bei hoheren Temperaturen.

Im Herbst sammeln sich die Fledermduse vor ihren Schwarmaquartieren. Dort kommt es dann zur Paarung.
Im September und Oktober fressen sie sich eine ordentliche Fettschicht an, damit sie den Winter besser
Uberstehen.

Dezember Januar

décembre janvier
November Februar

1 février

novembre l
Oktober
octobre .

September . April
avril

8

August
aodt

Alle Fotos @ Dietmar Nill, ausser Februar @ Rudolf Leit!
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© Dietmar Nill

Wochenstuben

Fledermausweibchen versammeln sich im Friihjahr zu sogenannten Wochenstuben. Dort bringen sie in der Regel
einmal im Jahr ein Jungtier zu Welt. Bei Grof3en Abendseglern und Rauhautfledermdusen kdnnen es auch schon
mal Zwillinge sein. Die Jungtiere kommen nackt zur Welt und werden in den ersten 4 bis 6 Lebenswochen
gesaugt. Um die Jungtiere tagstiber vor Auskiihlung zu bewahren, werden sie an den Muttertieren hangend
gewdrmt. Wahrend der nachtlichen Jagd hangen die Jungtiere in Kindergruppen zusammen und warmen sich so
gegenseitig.

Echoortung

Fledermause orientieren sich nachts mittels Echoortung. Hierbei sto8en sie kurze Lautimpulse im Ultraschall-
bereich aus dem Mund aus. Prallen die Impulse auf einen Gegenstand, werden sie zeitverzogert als Echo
empfangen. Aus der Laufzeit des Echos kénnen Flederméduse abschatzen, wie weit der Gegenstand von
ihnen entfernt ist.

Die ausgestol3enen Rufe dienen nicht nur der Orientie-
rung oder Jagd, sondern werden auch zur Kom-
munikation innerhalb einer Art als Soziallaute

genutzt.

Die Fledermausarten unterscheiden sich
in Ruffrequenz und Dauer der einzelnen
Rufe. Einige Arten nutzen Rufe mit nied-

rigerer Frequenz, so dass sie auch vom

menschlichen Gehor wahrgenommen

werden kdnnen.

Die Hufeisennasen stoBen, im Gegen-

satz zu anderen Fledermausfamilien, ihre Ultra-

schallrufe anstatt aus dem Mund aus den Nasen-

|6chern aus. Somit kdnnen sie auch grolere Beutetiere
verspeisen und gleichzeitig ihre Umgebung weiter,,scannen’”.

Flederméuse sind aber nicht blind. Sie nutzen bspw. ihre Augen um zu prifen, ob es drau3en schon dunkel
ist und die Jagd beginnen kann...

Erlebnispfad Fledermaustunnel - Schwarmen

Schwarmen

In der Zeit zwischen Sommer und dem Winterschlaf fliegen
Uberwiegend flligge geworde Jungtiere aber auch éltere
Fledermause vor den Hohleneingangen immer wieder
ein und aus. Dieses Verhalten nennt man Schwérmen.
Wann genau das Schwarmen beginntist von Art zu Art
unterschiedlich. Wasserfledermause erscheinen schon

im August an den Hohlen, die Fransenfledermaus
dagegen spdter. Warum sich die Tiere nun genau vor
den Hohlen sammeln ist noch nicht vollstdndig geklart.

Die Schwarmquartiere kbnnten Sammelpunkte zur Balz

und zur Paarung sein. Auffallig ist ndmlich, dass sich Uber-
wiegend Mannchen vor den Quartieren sammeln. Das
Schwarmen dient wohl auch dem Auskundschaften von
Winterquartieren. Im Herbst konnte Uberprift werden, ob das
potenzielle Winterquartier noch existiert. Die schwarmenden
Tiere missen aber nicht zwangslaufig dort Gberwintern.

Ein weiterer Grund fir die Ansammlung im Herbst kdnnte das Anlernen von

Jungfledermausen sein. Durch das standige Ein- und Ausfliegen in ein Quartier soll

das Raumgedachtnis fur den Ort gepragt werden, sodass auch in den folgenden Jahren das Quartier immer
wieder erkannt wird.

Neben den jungen Flederméusen treffen sich auch Alttiere vor den Quartieren. Sie scheinen jedes Jahrimmer
wieder zu denselben Schwarmquartieren zurlckzukehren. Dies kdnnte, neben dem Anlernen, auch der
Ubertragung von Informationen tber weitere geeignete Quartiere dienen.
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Untersuchungen aus dem Jahr 2011 haben belegt,
dass im September und Anfang Oktober - wahrend der Schwarmzeit der Fledermause -
die Aktivitdt vor dem Tunnel besonders hoch ist.




Theoretischer Einzugsbereich schwarmender und
iberwinternder Fledermause

des Vennbahntunnels in Huldange. Angegeben ist hier die praktisch
von jeder Fledermausart leistbare Entfernung von 50 km.

1000 km

Erlebnispfad Fledermaustunnel - Thema Wanderungen

Wanderungen

In den von unseren heimischen Fledermausarten bevorzugten Winterquartieren kénnen zwar die Winter-
monate Uberdauert werden, ein ausreichendes Nahrungsangebot im Sommer finden die Fledermause
jedoch meist nur in groBBerer Entfernung. Daher sind die Tiere gezwungen zwischen den Winter- und den
Sommerquartieren groRere Strecken zu Gberwinden.

Wie sich Flederméause orientieren ist wissenschaftlich noch nicht geklart. Da die Echoortung nur fr kurze
Distanzen geeignet ist, kann diese Orientierungsart auf den Zugrouten ausgeschlossen werden. Mogli-
cherweise orientieren sich wandernde Fledermduse am Magnetfeld der Erde und anhand von Landschafts-
bildern, wie Gebirgsziigen, Flusslaufen o.a.

Nicht alle Fledermausarten legen zwischen ihren Quartieren grofle Distanzen zurlick. Man unterscheidet
zwischen ortstreuen und wanderfahigen Arten. Die Grof3e Hufeisennase wandert bspw. als ortstreue Art nur
wenige Kilometer. Dabei kdnnen Winter- und Sommerquartier auch schon einmal im selben Dorf liegen. Die
in Luxemburg dul3erst seltenen Teichfledermause wandern schon einige hundert Kilometer weit. Vermutlich
kommt die Population von Belgien aus in ihr Winterquartier in den Norden Luxemburgs.

50 km

Und schlieSlich gibt es noch die sogenannten
Langstreckenzieher. Grosser und Kleiner Abend-
segler oder die Rauhautfledermaus kdnnen bspw.
Uber 1000 Kilometer weit fliegen! lhre schmalen
Flugel sind an die langen Wanderstrecken und
ihren schnellen Flug angepasst.

Erlebnispfad Fledermaustunnel - Fledermausarten im Tunnel

Drei der 13 im Tunnel vorkommenden Fledermausarten wollen wir naher vorstellen.

Dabei gehoren die Bechsteinfledermaus und die Grof3e Bartfledermaus zu den ortstreuen Arten, die Teichfledermaus,
die fur Luxemburg erstmals im Tunnel Huldange nachgewiesen wurde, zu den wandernden Arten. Sie fliegt vermutlich
von Belgien aus zum Uberwintern in den Tunnel Huldange.

Bechsteinfledermaus

Myotis bechsteinii (Kuhl, 1817)

Lebensraum

Uberwinterung bei 3-10°C in Baumhaohlen, Héhlen, Stollen oder Kellern. Dabei freihdngend an Decken und
Wanden oder versteckt in Spalten oder Bodengeréll. Sommerquartiere in Baumhaohlen, die regelmafig alle
2-3Tage wechseln. Bevorzugen strukturreiche Walder mit viel Alt- und Totholz und einer gut ausgebilde-
ten Strauch- und Krautschicht. Im Gegensatz zu anderen Fledermdusen jagen sie auch in strukturreichen
Nadelwaéldern.

Lebensweise

Nach der Uberwinterung suchen sie im Marz/April die Sommerquartiere auf. Um ihre Jungen zu gebéren
bilden die Weibchen kleine, meist aus 10-20 Tieren bestehende Wochenstuben. Jedes Jahr kommt pro
Weibchen nur ein Junges noch blind und nackt zur Welt. Die Nahrung besteht aus Zweifltiglern, Spinnen,
Schmetterlingen und Kéfern. Die Beute wird sowohl in niedrigem Flug erbeutet als auch vom Boden oder
von Bdumen aufgelesen.

Verbreitung und Gefahrdung in Luxemburg

Hauptsachlich in gut strukturierten Laubwadldern des Gutlandes und am Tunnel Huldange verbreitet.
Als stark gefahrdet eingestuft. Das Entfernen von stehendem Totholz und Unterwuchs durch intensive
Waldnutzung zerstort ihren Lebensraum.

Teichfledermaus

Myotis dasycneme (Boie, 1825)

Lebensraum

Uberwinterung bei 0,5-7° C in Spalten oder Léchern von Hohlen, Stollen, Felsspalten oder Kellern. Som-
merquartiere auf Dachboden, in Mauerwerksspalten oder Hohlrdumen hinter Verschalungen. Beim Flug
vom Quartier zum Jagdgebiet an stehenden oder langsam flieRenden Gewdssern, fliegen sie auf festen
Flugtrassen und orientieren sich dabei an Hecken, Waldrandern oder Bachen.

Lebensweise

Nach Uberwinterung werden ab Mitte Marz Sommerquartiere aufgesucht. Um ihre Jungen zu gebéaren
werden Wochenstuben mit 20-300 Weibchen gebildet und regelmafig gewechselt. Jedes Jahr kommt
pro Weibchen nur ein Junges noch blind und nackt zur Welt. Erndhren sich vor allem von Zuckmucken,
die von der Wasserflache aufgelesen werden oder dicht tber ihr fliegen. Weitere wichtige Beutetiere sind
Zweifligler, Kocherfliegen, Hautfllgler, Wasserldufer und Kafer.

Verbreitung und Gefahrdung in Luxemburg

Selten und erstmals im Tunnel Huldange im Winterschlaf nachgewiesen. Sommerlebensrdume sind bis-
lang nicht bekannt. Nicht in der Roten Liste geféhrdeter Arten aufgefihrt, da vorher nicht in Luxemburg
bekannt.

Grof3e Bartfledermaus

Myotis brandtii (Eversmann, 1845)

Alle Fotos @ Dietmar Nill

Lebensraum

Uberwinterung meist frei an der Decke héngend in Héhlen, Stollen oder Kellern. Sommerquartiere vor
allem in Baumhohlen, hinter Baumrinden oder Nistkdsten. Als Jagdgebiet werden ausgedehnte, feuchte
und alte Walder mit Wasserflichen bevorzugt. Daneben jagen sie auch auBerhalb des Waldes in Hecken,
Baumreihen oder Feldgehdlzen. Kurz nach Sonnenuntergang fliegen sie entlang fester Flugrouten in bis
zu 11 km entfernte Jagdhabitate.

Lebensweise

Nach der Uberwinterung suchen sie im Marz/April die Sommerquartiere auf. Um ihre Jungen zu gebéren
bilden sie aus etwa 60 Weibchen bestehende Wochenstuben. Jedes Jahr kommt pro Weibchen nur ein
Junges noch blind und nackt zur Welt. Die Nahrung besteht vor allem aus Nachtschmetterlingen, Spinnen
und Zweifltglern , die in 2 bis 5 m Flughthe erbeutet oder von der Vegetation abgelesen werden.

Verbreitung und Gefahrdung in Luxemburg

Kaum bekannt. Wurde bislang nur im Gutland, vor allem Moselhinterland und Minetteregion, und im
Tunnel Huldange nachgewiesen. Wird als ,vom Aussterben bedroht” eingestuft.



Erlebnispfad Fledermaustunnel - Fledermausarten im Tunnel Erlebnispfad Fledermaustunnel - Fledermausarten im Tunnel

Neben den 3 Fledermausarten auf der vorherigen Seite,
kommen noch die folgenden Arten im Fledermaustunnel Huldange vor:

Rauhautfledermaus Wasserfledermaus

Pipistrellus nathusii Myotis daubentonii (Kuhl, 1817)
(Keyserling & Blasius, 1839)

Braunes Langohr Breitfligelfledermaus

Plecotus auritus (Linnaeus, 1758) Eptesicus serotinus (Schreber, 1774)

Wimperfledermaus Zwergfledermaus
Myotis emarginatus (Geoffroy, 1806) Pipistrellus pipistrellus (Schreber, 1774)

Fransenfledermaus Grof3es Mausohr

Myotis nattereri (Kuhl, 1817) Myotis myotis (Borkhausen, 1797)

Weitere Informationen zum Erlebnispfad

Office Régional du Tourisme Naturpark Our
des Ardennes Luxembourgeoises 12, Parc
-9836 Hosingen
7, rue de I''ndépendance Tel:+35290 81 88-1
-9532 Wiltz Fax: +35290 81 89
Tel.: +352 26 95 05 66 E-Mail: info@naturpark-our.lu

Fax: +352 26 95 05 66 66
E-Mail: info@ortal.lu

Tourismusagentur Ostbelgien

Kleine Bartfledermaus Nymphenfledermaus Hauptstrasse 54

Myotis mystacinus (Kuhl, 1817) Myotis alcathoe (Helversen & Heller, 2001) B-4780 Sankt Vith
Tel.:+32 (0)80 22 76 64

Fax: +32 (0)80 22 65 39
E-Mail: info@eastbelgium.com

Ausfuhrliche Informationen zu samtlichen im Fledermaustunnel vorkommenden Arten finden Sie unter:
www.fledermaustunnel.naturpark-our.lu/das-projekt/fledermaeuse/

www.fledermaustunnel.naturpark-our.lu

Alle Fotos @ Dietmar Nill
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